Vario Westerboer VW1020

Alleskonner fir
kleine Cockpits

Das kompakte VW 1020 von Westerboer findet
seinen Platz in kleinsten Instrumententafeln
und kann nahezu alles, was von einer moder-
nen Segelflug-Avionik erwartet wird, ist Vario-
meter, Sollfahrtgeber und digitale Infozentra-
le. Eine Bilanz nach einer Flugsaison mit dem

neuen VW 1020.

as VW 1020 ist das Spitzen-

gerit der neuen Kompakt-
Variometer-Reihe von Wester-
boer. §7-mm-Rundausschnitte
in der Instrumententafel rei-
chen, um die Gerite unterzu-
bringen, alle Bedienelemente
sind integriert. Die Reihe star-
tet mit dem VW 1000, einem dii-

, senkompensierten E-Vario, das
N bereits fiir 460 Euro in der Preis-
B liste steht. Beim VW 1020 ist das
2 E-Vario nur Grundfunktion in-
-:Ea nerhalb des weiten Leistungs-
& spekerums. Es ist Sollfahrtgeber,
§ Integrator, und informiert den
€ Piloten auf dem integrierten
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Grafikdisplay iiber die Flugho-
he (QNH, QFE, Standard), die
wahre Eigengeschwindigkeit
(TAS), die Temperatur und die
Batteriespannung.

Uber den im Automobilbe-
reich zum sicheren Standard ent-
wickelten CAN-Bus kann das
VW 1020 mit einer Zweitanzeige
verbunden werden. Eine Verbin-
dungsméglichkeit mit PDAs zur
Nurzung und Unterstiitzung von
Moving-Map-Programmen ist
angekiindigt, stand fiir den Test
aber noch nicht zur Verfiigung.

Im Flug iiberzeugte das VW
1020 auf Anhieb. Im direkten

INSTRUENTENPANEL
sich das VW 1020

ein, in der Funktionsvielfalt

ze%ﬁfﬁﬁe — hier im Vor-
HUg al "W&Fio-/sollfahf’t- ;

geber.

Vergleich mit einem Peschges-
Variometer, das immer noch als
hoher Maf3stab gilt, sowie einem
Cambridge 302 gab sich das VW
1020 keine BloRe und erwies sich
als sicheres und schnelles Anzei-
gegerit. Die Auswahlméglich-
keitzwischen drei vorgegebenen
Diampfungsstufen war véllig
ausreichend. Als absolut zufrie-
denstellend erwies sich auch der
in dem nur knapp zehn Zenti-
meter tiefen Gehiuse integrierte
Lautsprecher. Wird das Gerit
akustisch zu stark abgeschirmt,
kann ein externer Lautsprecher
angeschlossen werden.

Die akustische Anzeige beim
Steigen wie beim Sinken emp-
fand ich als angenehm. Ob ein
Vario-Ton Gefallen findet, ist
aber eine sehr subjektive Sache.
Mancher Variometerhersteller
bietet deshalb gleich eine Aus-
wahl unterschiedlicher Ton-
folgen an. Westerboer hat hie-
rauf meines Erachtens zu Recht
verzichtet.

Das Grafikfenster in der 57-
mm-Rundanzeige ist eine rich-
tige Informationszentrale, die
das liefert, was gebraucht wird,
ohne mit einem UbermaR an In-
formationen zu verwirren. Ein
grofles M beziehungsweise ein
invers dargestelltes N in der Mit-
te des Displays lisst keinen Zwei-
fel dariiber aufkommen, ob sich

das Geriit im Vario- oder im Soll-
fahrtmodus befindet, Das mirt-
lere Steigen wird als zentraler,
wichtiger Wert in grofRer Schrift
gleich hinter dem M dargestellt.
Die weniger wichtigen Zusatzin-
fos dariiber und darunter wer-
den in kleinerer Schrift ange-
zeigt, was die schnelle Erfassung
des wirklich Wichtigen deutlich
erleichtet. Die Integrationszeit
kann im Ubrigen in einem gro-
Ben Rahmen frei gewihlt werden.

Wabhl zwischen
Netto und Sollfahrt

Im Sollfahrtmodus wird hin-
ter dem N digital der Wert des
Netto-Varios eingeblendet, also
das meteorologische Steigen/
Sinken abziiglich des aktuellen
polaten Eigensinkens. Das Si-
gnal kann im Sollfahrrmodus
auch auf den Zeiger der Rund-
anzeige (ibertragen werden, der
ansonsten ganz konventionell
der Anzeige der Sollfahrtkom-
mandos dient. Das akustische
Fahrtkommando im Sollfahrt-
modus kann dagegen nicht aus-
getauscht werden.

Der Anzeigebereich des Va-
rios ldsst sich mit 12, 6 und 3
m/s stirkerer und schwicherer
Thermik anpassen. Uber die ge-
wihlece Einstellung informiert
der Eingangsbildschirm beim

www.daerokurier.de



IN DER VARIOFUNKTION
steht das VW 1020 dem
Peschges und Cambridge
nicht nach.

ANSCHLUSS LEICHT GEMACHT:

Der vorgefertigte Kabelbaum stellt
alle wichtigen Verbindungen her.



